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Approved by:

ot~

Servicer's
Confirmation:

Date:

US Type Certificate No. G 16 EU

l. Reason for Replacement

In the case of sailplanes with incorporated brake chute, the
back-slipping chute coupling may, on right-hand rudder
deflection, block the rudder.

2. Corrective Actions

The chute coupling incorporated up to serial no. 934 shall be
demounied and replaced by the modified chute coupling
(Modification Bulletin 20). The chute coupling shall be sent
to the manufacturer and will be exchanged immediately for

the new, modified type.

Flight operations with incorporated chute coupling of the old
type are not permissible.

. Work to be Performed

Release brake chute cap, release brake chute, loosen cotter
pin bolt § 8 mm (attachment connection), loosen cotter pin
bolt § 4 mimn (release control).

When flight operations are performed without chute coupling,
establish attachment and release control of cable for cap
release.

Mount new coupling.

1. Replacement Part

Chute coupling replaced.

. Man-hours

approx, 1/2 hr.



o,

. Effect

on weight, center of gravity position and operation manuals -
none

. Schedule

before next take-off

Acceptance

Class 3 Inspector

Check mounting of cotter pin bolts. Check chute coupling
functioning for total rudder deflection. Check state of
cap release.

. Appendices

none

MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
Light Aircraft Division
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MESSERSCHMITT-BILKOW-BLOKM

GESELLSCHAFT MIT BESCHRANKTER HAFTUNG
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FLUGZEUGE

BEREICH LEICHTFLUGZEUGE
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POSTFACH 2801150

TELEFON (0811} 6 00 01
TELEX (05) 22 279

TECHNISCHE MITTEILUNG

Nr.: Phoebus-1 / 70 Datum:

April 1970
s — .

Seitenzaht: 2 ~ Anlagen: keine
© Muster: PHOEBUS A, Bund C

Baureihe: . 1 o .

werk-Nr:  alle mif Bremsschirm bis 934

Bewiti: ~ Bremsschirmkuppiung

Herstatier:  WAGGON- UND MASCHINENBAU AG

DONAUWORTH, WERK LAUPHEIM

Termin:

vor nich-

stem Flug

LTA erforderlich

ja  nein
geprift: 5 :
erledigt:
Datum:

1. Anlaf}

- Bei Flugzeugen | mit

eingebautem Bremsschirm kann bei Seiten-

' ruderausschlag rechts die zuriickrutschende Schirmkupplung das
Seitenruder blockieren '

2. Abhilfemafinahmen

Die bis Werk Nr. 934 eingebaute Schirmkupplung ist auszubauen
und durch die geinderte Schirmkupplung {AM 20) zu ersetzen
Die Schirmkupplung ist an das Herstellerwerk zu senden und
wird sofort gegen eine neue, geinderte ausgetauscht,
Flugbetrieb mit eingebauter Schirmkupplung aiter Auslieferung

ist nicht erlaubt

S.Auszufi,ihr'.ende Arbeiten

Bremsschirmkappe auslésen, Bremsschirm auslésen Splint-
bolzen ¢ 8 (FesselanschluB) lésen, Splintbolzen ¢ 4 (Auslosezug)

1sen.

Wenn Flugbetrieb ohne Schirmkupplung durchgefiihrt wird, Fessel
und Ausldsezug an dem Zug flir die Kappenauslosung festlegen.
Neue Kupplung einbauen '

4 Ersatzteile

Schirmkupplung im Austausch

5.Arbeitsaufwand

ca. 1‘/2 Stunde



S.Auswirkung

auf Gewicht, Schwerpunktlage und Betriebsanweisungen - keine

7. Termin

vor dem nichsten Start

8. Abnahme

Priifer Klasse 3
Der Einbau der Splintbolzen ist zu kontrollieren. Die Funktion

der Schirmkupplung im gesamten Ausschlagbereich des Seiten-
ruders ist nachzupriifen. Zustand der Kappenausldsung priifen

9. Anlage

keine

MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
Bereich Leichtflugzeuge
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