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Gegenstand: Austausch der Hotellier-Schneilverbindungen in der Hohensteueraniage.
(Subject)
Betroffen: Segeiflugzeug ASTIR CS:
{Effectivity) Alle Werk-Nr. ab 1001.
Segelflugzeug ASTIR CS 77:
Aile Werk-Nr. ab 1801.
Segeiflugzeug ASTIR CS Jeans:
Alle Werk-Nr. ab 2001.
Dringlichkeit: MaRnahme 1 vor dem ndchsen Start, danach zlle 50 Fiugstunden bis zur

(Accomplishment)

Vorgang:
{Reason)

MaBnahmen:
(Instructions)

Durchitthrung von Mainahme 2. MaBnanme 2 und 3 bis spaiestens zum
31, Jull 1981, MaBinanme 4 ist eing Empfehiung.

Nach hohen Betriebsstundenzahlen kam es bei einem anderen Muster im
Bersich der 90°-Schneliverbindungen mit cifenen Kappen der Verschilsse
infolge von starker Abnltzung zu einzelnen Briichen an den Kugelgsienken
der Querruderanlage, was einen genereflen Austausch derartiger Veroin-
dungen gegen Verschlisse mit geschiossener Kappe und neue Kugelge-
lenke erforderiich macht. Auflerdem mussen die Verschilsse mit Randel-
griff ausgemustert werden.

Mit dem Austausch von Handbuchsaiten wird die Wartung der Verschilsse
vorgeschrieben.

1. Vor dem nachsten Start und danach alle S0 Flugstunden ist das
Kugelgelenk Nr. 961 M (Abb. 4) am Antriebshetel des Hohenruders auf
seine "Abnitzung zu prifen. Die Mafnahme 1 entfallt, wenn die
Antriebsstange bereits einen VerschluB R $.41. (Abb. 1) tragt.

Der Durchmesser der Kugel ist mit einem Mikrometer an mehreren
Stellen zu messen. Die Differenzen der Durchmesser dirfen dabei nicht
menr als 0,10 mm betragen, d. h. die Kuget darf nicht unrund geworden
SEiN.

Falls die Differenzen der Durchmesser gréer ais 0,10 mm sind, ist vor
dem nachsten Start Mafinahme 2 durchzuflhren.

Bis spdtestens zum 31. Juli 1281 ist die Hotellier-Schnellverbindung
(Kugelgeienk und VerschiuB) in der Honenruderaniage am Leitwerk-
anschiuB auszutauschen. Die MaBnahme 2 entféllt, wenn die Antriebs-
stange bereits einen Verschiuf R 9.41 (Abb. 1) tragt.
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2. Falls nicht bereits eingebaut, ist der VerschiuB mit R&ndeigriff R 9.43.

{Abb. 2) oder der VerschiuB3 mit offener Kappe RZ 9.41. (Abb. 3) gegen
den VerschiuB R .41, (Abt. 1) mit geschiossener Kagpe und Keilschie-
ber auszutauschen. Mit dem VerschiuB ist auch das Kugelgelenk Nr.
851 M (Abt. 4) durch ein neues zu ersetzen.

Beim Austausch wird das alte Kugelgelenk mit der aiten Stoppmutter
entfernt. Das neue Kugeigelenk wird eingeschraubt und mit einer neuen
Stoppmutter (Sechskantmutter M6 nach LN §348) gekontert.

Der aite SchneliverschiuBl ist aus der Steuerstange herauszudrehen.
Zuvor ist die genaue Einstellange zu messen und die Einbaulage
anzuzeichnen. Der neue VerschiuB ist einzuschrauben und in der alten
Stellung zu kontern.

Freigangigkeit des neuen Verschlusses ist im montieren Zustand des
Flugzeuges zu dberpriien. Gegebenenfalls ist der Durchibruch auszufei-
len. Auftretende Schwergéngigkeit ist durch kieine Veridnderungen der
Einstellage zu baseitigen. .

Die Ausschidge des Héhenruders sind nach Wartungshandbuch nach-
zumessen und gegebenanfalls nachzusteilen.

Bemerkung: Der Einbau veon grdBeren Verschiissen (R 12.41) und
Kugelgeienken {Nr. 262 M) mit einem Kugeldurcnmesser ven 12 mm ist
zulassig.

. Im Flug- und Betriebshandbuch sind bis zum 31. Juli 15871 die Seiten 3

und 28 auszutauschen. In ihnen wird eine Wartung und regelmaBige
Kontroile der Verschllsse vorgeschrieben.

. Diese MalBnahme 4 ist eine dringende Empiehiung und betritht die

zusaiziiche Sicherung aller Schnellverbindungen in der Querruder-,
Hanenruder- und Bremsklappenanlage. _
Die Keilschieber ailer 5 Verschlllsse am Flugzeug haben eine Kontroil-
bohrung, die frei wird, wenn der VerschiuB richtic geschlossen ist.
Wir empfehlen dringend, wihrend des Betriebs alle Verschilisse mit
ginem Federstecker Nr. 500 30771 {Abb. 5} zusdizlich zu sichern. Zu
kieine Bohrungen im Keilschieber kdnnen mit einem Spiralboh-
rer @ 1,5 mm aufgebonrn werden.

Weiter empiehien wir die Federstacker mit einem kurzen roten Nylonfa-
den hinter dem Bund des Verschiusses festzubinden, um einen Verlust
im demontierten Zustand zu vermeiden.

Die Freigangigkeit der Verschilsse ist mit Federsiecker zu Gberprifen
und gegebenenfalls die Rippendurchbriiche auszufeilen.

Diese zusaizliche Sicherung kann dazu beitragen, die GewiBheit dber
den einwandfreien Zustand der Verbindung zu bestirken oder ein beim
Hantieren etwa aufgetretenes unpeazbsichtigtes Lasen schen hergestali-
ter Verbindungen zu verhinderm. '
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Material: Kugeigelenk Nr. 361 M
{Material) Verschiul H 9.41.

Gewicht- und
Schwerpunktiage:
{Weight and Balance)

Hinweise:
{Remarks;}

Maitsies, den 4. 5, 1981

gez.

i. A. Dipl. Ing. H. Wilser

1

1

1 Sechskantmutter MB, LN 3348

1 Handbuch-Seite 3

1 Handbuch-Seite 28

5 Federstecker Nr. 500 30771

(Fa. A. Wirth, 7118 Kinzeisau)

Alle Teile zur TM 308-18 kénnen beim Mersteller per Nachnahme
bezogen werden. Bitte geben Sie bei der Bestellung die Fiugstunden-
zahl lhres Segelfiugzeuges an.

Kain Einflufl.

Die ordnungsgem&Be Durchilthrung der MaBnahmen durch eine sach-
kundige Person ist von einem Prifer Klasse 3 mit entsprechender
Berechtigung im Bordbuch zu hescheinigen.

.BA anerkannt am 9. 6. 81

PS: Falls Sie Ihr Flugzeug inzwischen weiterverkauft haben, bitten wir Sie, die Sendung umge-
hend an den neuen Besitzer weiterzuleiten und uns seine Anschrift mitzuteiien.
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Gegenstand:
(Subject)

Betroffen:
(Effectivity)

Dringlichkeit:

(Accomplishment)

Vorgang:
{Reason)

MaBnahmen:
{Instructions)

Austausch der Hotellier-Schnellverbindungen in
der Hoéhensteueranlage,

Segelflugzeug ASTIR CS:
Alle Werk-Nr. ab 1001,

Segelflugzeug ASTIR CS T77:
Alle Werk-Nr. ab 1601.

Segelflugzeug ASTIR CS Jeans:
Alle Werk«Nr. ab 2001.

Mafinahme 1 vor dem ndchsten Start, danach alle

50 Flugstunden bis zur Durchfihrung von MaBnahme 2.
Maffnahme 2 und 3 bis spdtestens zum 31. Juli 1981,
MaBnahme 4 ist eine Empfehlung.

Nach hohen Betriebsstundenzahlen kam es bel eilnem
anderen Muster im Bereich der 909-3c¢hnellverbin-

dungen mit offenen Kappen der Verschliisse infolge
von starker Abniitzung zu einzelnen Brilichen an den
Kugelgelenken der Querruderanlage, was einen Aus-
tausch derartiger Verbindungen gegen Verschlisse

mit geschlossener Kappe und neue Kugelgelenke er-
forderlich macht. AuBerdem miissen die Verschlisse
mit R&ndelgriff ausgemustert werden.

Mit dem Austausch von Handbuchseiten wird._die
Wartung der Verschliisse vorgeschrieben.

1. Vor dem nichsten Start und danach zalle
50 Flugstunden ist das Kugelgelenk Nr.
961 M (Abb.4) am Antriebshebel des HOhen-
ruders aufl seine Abniitzung zu prifen. Die
Mafnahme 1 entfdllt, wenn die Antriebsstange
bereits einen Verschluf R G.41. (Abb.1) trigt.

Der Durchmesser der Kugel ist mit einem
Mikrometer an mehreren 3tellen zu messen.
Die Differenzen der Durchmesser diirfen da-
bei nicht mehr als 0,10 mm betragen, d. h.
die Kugel darf nicht unrund geworden sein.

Falls die Differenzen der Durchmesser grdler
als 0,10 mm sind, ist vor dem ndchsten Start
MafBnahme 2 durchzufilihren.
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Bis spidtestens zum 37, Juli 1981 ist die
Hotellier-Schnellverbindung {(Kugelgelenk

und VerschluB) in der Hdhenruderanlage am
LeitwerkanschluB auszutauschen. Die MaB~
nahme 2 entfdllt, wenn die Antriebsstange
bereits einen VerschluB R 9.41 {Abb.1) trigt.

Falls nicht bereits eingebaut, ist der Ver-
schluf mit Rindelgriff R 9.45. (Abb.2) oder
der VerschluR mit offener Kappe RZ 9.41,
{Abb.3) gegen den VerschluR R 9.41. {(Abb.71)
mit geschlossener Kappe und Keilschieber aus-
zutauschen. Mit dem VerschluB ist auch das
Kugelgelenk Nr, 961 M (Abb.4) durch ein

neues zu ersetzen.

Beim Austausch wird das alte Kugelgelenk mit
der alten Stoppmutter entfernt. Das neue Kugel
gelenk wird eingeschraubt und mit einer neuen
Stoppmutter (Sechskantmutter M6 nach LN 9348)

gekontert.

Der alte Schnellverschlul ist aus der Steuer-
stange herauszudrehen., Zuvor 1ist die genaue
Einstell&nge zu messen und die Einbaulage
anzuzeichnen. Der neue Verschlul ist einzu-~
schrauben und in der alten Stellung zu kon-
tern.

Freigidngigkeit des neuen Verschlusses ist

im montierten Zustand des Flugzeuges zu
tiberpriifen. Gegebenenfalls ist der Durch-
bruch auszufeilen. Auftretende Schwergingig-
keit ist durch kleine Verdnderungen der Ein-
stellage zu beseitigen.

Die Ausschlige des Héhenruders sind nach
Wartungshandbuch nachzumessen und gegebenen-
falls nachzustellen,

Bemerkung: Der Einbau von grdReren Verschlus-
sen (R 12.41) und Kugelgelenken (Nr. 262 M)
mit einem Kugeldurchmesser von 12 mm ist zu-
lissig.

Im Flug- und Betriebshandbuch sind bis zum

Juli 1981 die Seiten 3 und 28 auszu-
tauschen. In ihnen wird eine Wartung und
regelmidRige Kontrolle der Verschlisse vor-
geschrieben.
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Material:
{Material)

Diese MaBnahme 4 ist eine dringende Empfehlung
und betrifft die zusdtzliche Sicherung aller
Schnellverbindungen in der Querruder-, Héhen-
ruder- und Bremsklappenanlage.

Die Keilschieber aller 5 Verschliisse am Flug-
zeug haben eine Kontrollbohrung, die frei wird,
wenn der Verschluf richtig geschlossen ist.

Wir empfehlen dringend, widhrend des Betriebs
alle Verschlilsse mit einem Federstecker Nr.
500 30771 (Abb.5) zusdtzlich =zu sichern. Zu
kleine Bohrungen im Keilschieber kbnnen mit
einem Spiralbohrer @ 1,5 mm aufgebohrt werden.

Weiter empfehlen wir die Federstecker mit
einem kurzen roten Nylcnfaden hinter dem Bund
des Verschlusses festzubinden, um einen Ver-
lust im demontierten Zustand zu vermeiden.

Die Freigidngigkeit der Verschliisse ist mit
Federstecker zu liiberpriifen und gegebenenfalls
die Rippendurchbriiche auszufeilen.

Diese zusitzliche S3icherung kann dazu beitragen,
die GewiBheit Uber den einwandfreien Zustand der
Verbindung zu bestidrken oder ein beim Hantieren
etwa aufgetretenes unbeabsichtigtes Lésen schon
hergestellter Verbindungen zu verhindern.

Kugelgelenk Nr., 961 M
VerschluB R 9.41.
Sechskantmutter M&, LN 9348
Handbuch-Seite 3
Handbuch-3Seite 28

Federstecker Nr., 500 30771
(Fa. A. Wirth, 7118 Kiinzelsau)

LV ) S W S 4

Alle Teile zur TM 306-16 kdnnen beim Hersteller
per Nachnahme bezogen werden. Bitte geben Sie
bei der Bestellung die Flugstundenzahl Ihres
Segelflugzeuges an.
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Gewicht- und Kein EinfluB.
Schwerpunktlage:
(Weight and
Balance)
Hinweise: Die ordnungsgemidfe Durchfihrung der MaBnahmen
(Remarks) durch eine sachkundige Person ist von einem

Priifer Klasse 3 mit entsprechender Berechtigung
im Bordbuch zu bescheinigen.

Mattsies, den 04.05.1981

(w%w-

i. A. Dipl.Ing. H. Wilser LBA anerkannt am: _‘S,Junijgaj

PS: Falls Sie Ihr Flugzeug inzwischen welt€rverkauft haben, bitten
wir Sie, die Sendung umgehend an den neuen Besitzer weiterzu-
leiten und uns seine Anschrift mitzuteilen.
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Abb.5 CRL. M1:1 Federstecker

Nr. 500 30771

Datum ' ersetzt Ausgabe Bearbeitung Seits
04.05.81 vom Wilser
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Der in der TM 306-16 verordnete Durchfihrungstermin
der MaBnahmen 2 und 3 mufl wegen aufgetretener Lie-
ferschwierigkeiten seitens der Firma Hotellier auf den

30. November 1981 verlingert werden.

Die ordnungsgem#fle Durchfilhrung der Mafinahme 1

bleibt durch diese Regelung unberihrt.

Mattsies, den 09, 09. 1981 LBA anerkannt
am 09. 09. 1981

gez. A%Lf

i.,A. Dipl. Ing H. Wilser

Datum

ersetzt Ausgabe Bearbeitung Seite
vom




