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Technische Mitteilung GROB
™ 306-29 ASTIR CS
™ 320-5 SPEED ASTIR IT

Gegenstand:

Betroffen:

Dringlichkeit:

Vorgang:

MafPnahmen:

Uberpriifung und Austausch der Holmstummel-Bolzen

Muster: ASTIR CS Gerdte-Nr.: 306
- Baureihen: - Werk-Nummern:
ASTIR CS 1001-1536
ASTIR CS 77 1601-1844
ASTIR CS Jeans 2001-2248
CIL.UB ASTIR II 5001-5061 (Zusatz "C")
STANDARD ASTIR II 5001-5061 (Zusatz "S")
G 102 CLUB ASTIR IIIX ab 5501 (Zusatz "C")
G 102 CLUBR ASTIR IIIb ab 5501 (Zusatz "Cb")
G 102 STANDARD ASTIR III ab 5502 (Zusatz "S")
Muster: SPEED ASTIR II Gerdte-Nr.: 320
-~ Baureihen: - Werk-Nummern:
SPEED ASTIR II 4001-4027
+ SPEED ASTIR I1B

4028-4107
siehe Mafnahmen

Sensibilisiert durch die Tauschaktion der Holmstummel-
Bolzen beim G 103 TWIN ASTIR, wurden auch bei den ein-
sitzigen Segelflugzeugen -~ speziell in Australien -
Uberpriifungen der &hnlich konstruierten Hauptbolzen
angeordnet und durchgefithrt. Da sich nun die Meldungen
tiber angeblich gefundene Risse mehren, hat sich die
Fa. GROB zur Herausgabe dieser Technischen Mitteilung
als reine Vorsichtsmafnahme entschlossen.

Es werden folgende Mafnahmen angeordnet:

1. Inspektion der Holmstummel-Bolzen

Die beiden Holmstummel~-Bolzen sind mit einem geeig-
neten Verfahren (Lupe mit mindestens 10-facher Ver-
gréferung, Farbeindringverfahren, Magnet-Pulver-
Verfahren) vor dem ndchsten Start auf Risse zu unter-
suchen.

Wichtig: Bei der Rippriifung ist darauf zu achten, daf
ein evtl. vorhandener Spalt zwischen Fliigel-
blech und Bolzen nicht als Rip interpretiert
wird.

Wird kein Rif festgestellt, und ist der Lagerabstand

(siehe Abbildung Seite 3):

*+ b £ 10 mm: Durchfithrung der Mapnahme 2 bis
spdtestens 31.12.1992

« b > 10 mm: Durchfiihrung der MaPnahme 2 bis
spatestens 30.06.1991
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Wird ein Rip festgestellt, und ist der Lagerabstand
b £ 10 mm, so kann zundchst ein Ausblenden des Risses
vorgenommen werden (Verfahren siehe Seite 4):
« Entfernen des Risses m&glich:
Durchfihrung der Mafnahme 2 bis spdtestens 31.12.92
Achtung: Nach dem Ausblenden ist zu iliberpriifen, ob
weiterhin b < 10 mm ist.
- Entfernen des Risses nicht mtglich:
Durchfilhrung der Mafnahme 2 sofort

Wird ein Rifp festgestellt, und ist der Lagerabstand
b > 10 mm, ist sofort MaBnahme 2 durchzufiihren.

2. Austausch der Holmstummel-Belzen
Der Austausch der Holmstummei-Bolzen hat gemdf
Arbeitsanleitung Nr. 306-29/320-5 zu erfolgen.

Die Anderungen werden in Ubereinstimmung mit folgenden Zeichnungen

durchgefiihrt:

Neue Zeichnung

| Benennung

Zeichnung Nr.| Ausgabe
l |

Ersatz fiir

Zeichnung Nr. | Ausgabe |Benennung
! |

[} [
102-1909/1910|30.08.1990 | STUMMELKLOTZ
| [Li/re
104-1909/1910|30.08.1990 | STUMMELKLOTZ
| [li/re

i
.02.1975| BOLZENTRAGER
.11.1980|re/li
.09.1979| BOLZENTRAGER
.05.1978|refli

!
102-1012/1013 |15
102C3-1012/1013| 26
104-1003/1004 |20
104-1012/1013 |30

Mattsies,

Massen und Leergewicht und Schwerpunktlage sind nach dem
SP-Lage: Einbau der neuen Hauptbolzen neu zu bestimmen.
Hinweise: Die Mafnahme 1 kann von einer sachkundigen Person,

die mit der Durchfithrung der Priifverfahren vertraut
ist, durchgefiihrt werden und ist im Bordbuch zu
bescheinigen.

Die Mafinahme 2 darf nur von einem luftfahrttech-
nischen Betrieb mit entsprechender Berechtigung

fiir GFXK-Reparaturen durchgefiihrt werden. Die
ordnungsgemédfe Durchfilhrung ist von einem Priifer
Klasse 3 mit entsprechender Berechtigung im Bord-
buch zu bescheinigen.

LBA-anerkannt:

[]5. Dez. 1990

den 11.10.1990

2y

{ B

Dipl.Ing. J. Altmann
(Musterpriifleitstelle)

[7 / A

P.5.:

Falls Sie Ihr Segelflugzeug inzwischen verkauft haben,
bitten wir Sie, diese Mitteilung umgehend an den neuen
Besitzer weiterzuleiten und uns seine Anschrift unter
Angabe der Werknummer mitzuteilemn.
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Hinweise zur Rifprifung

Zur Durchfithrung der Rippriifung ist
der Bereich der Umwicklung um den
Hauptbolzen freizulegen (max. 15 mm),
und die Klebemasse um die Schweifinaht
(max. 5 mm tief) zu entfernen (siehe
Abbildung).

Dabei ist sorgfdltig darauf zu achten,
dap der Beolzen oder das Fliigelblech
nicht verkratzt oder beschddigt wird.

Falls das Fligelblech komplett um-
schweipt ist, ist der gesamte Auslauf
der Schweifnaht zu untersuchen.

Falls Rillen oder Kerben in der
Schweifnahtoberfldche einen Rif
simulieren, sind diese auszupolieren,
und die Rifpriifung ist nochmals
durchzufihren.

Verfahren zum Ausblenden eines Risses

Ein Rip kann ausgeblendet werden, wenn
folgende Bedingungen erfillt sind:

*# Riff einseitig nicht tiefer als 3,75 mm
* Rif beidseitig nicht tiefer als je 0,5 mm

Das Ausblenden kann mit Schleifkappen
oder dhnlichem erfolgen. Die bearbei-
tete Oberflédche ist zu polieren.

Untenstehende Skizze stellt die Aus-
blendung eines Risses im Querschnitt
dar.

FLUGELBLECH

max. 4 mm
T U |

/
N
\"\_

HAUPTBOLZEN

\

Anschliefend ist der freigelegte Bereich (Holz und Metall) mit

einem Harzanstrich abzudecken.

15 mm

max.
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