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TYpe:

Mark:
Subiject:
Work:

Priority:

Effectivity:
Reason:

Description:

FPerformance:

Approval:

Man Hours:

Material:

Gliders PEBOEBUS &, B, C
and PHOENTIX

Al
Main Contrel Cable Connections, Cable LN9374a,-2.4
Checkout and Repair

See LUFPTTUCHTIGKEITSANWEISUNG (hirworthiness Instruction
issued by Aviation Authority of FRG ) no. 74-723

A1l serial numbers

74-323

The obove mentioned Airworthiness Instruction requires a checkout
of control cables on all gliders. The cable connections shall be
checked according to the specified checkout procedure. For the

cable connections on the PHOEBUS and PHOENIX gliders TALURIT slee-~
ves no. 3, AL Mg2 are used.

Alrworthiness Instruction No.

When replacing cables it should be borne in mind that the TALURIT
slesves no. 3 may only be used for cable diameters betwesen 2.2 and
2.6 mm, whereas LN9374 covers a range from 2.4 to 2.7.

For cables with diameters over 2.6 mm the TALURIT sleeve no. 3.5
Al Mg, shall be used. This sleeve will accept cable diameters bet-~
ween 2.7 and 3.1 mm.

It goes without saying that the sleeves may only be swaged with
the applicable original impact swaging tool or dies.

The installation and test precedures of the Talurit Manufacturer,
89 Augsburg 22, Edison-StraBe 2 - 2a, shall be adhered to.

These procedures are also contained in PFL~Kennblatt Ni. 1602
(German Aircraft Inspection Authority Data Sheet No. 1602) dated
25. B. 65.

- Checkout: By pilct, maintenance inspector or authorized repair
shops or manufacturer.

By gqualified and introduced personnel or authorized re-
pair shops or manufacturer.

- Repair:

Entwicklungsbetrieb I-EAB8 and manufacturer

N/A
TALURIT sleeve no. 3 Al Mg2 or noc. 3,5 Al Mg2

Special Toels: Original impact swaging tools or dies for TALURIT cable sleeves

Wight and Centre of Gravity Position:

Manuals:
Acceptance:

Enclosures:

Distribution:

Date: 11/74
Revision:

N/A

N/A '

ClassIII maintenance inspector (FRG)

None

To all users and authorized repair shops concerned.

No. PHOEBUS/PHOENIX
27-00/1
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LTA Z& -323

Luftfahri-Bundesamt . 33 BRAUNSCHWEIG, den 12, November 1974
\ - Flughafas
' -Lmrttﬁohtigkaitnanvuiéung

Fach § 14 dor Beirisbsordnung fUr Luftfabrigeriit (HfL II-26/70) vird nachetehends Laf$tlahtigkelitaammicung lrlunta.l

Ein durck die Iufttliohtigkeitaonvelsung hetroffonen Iufifehrigorit dars Bach dem in dow Iafttlichtigkel tassveisung
engsgebanen Tormin auler fUr Iwsoke dar NaohprUfung our in Betrish gencsman werdan, wsnn die sugecrdmeten Mabnahman
ordnungagendd durohgefTbxt worden eind. .

;LiﬁbjEB _ .Betroffenes Luftfahrtgerit: '
TAusgabe: 2 ‘ KiTe Segelflugzeuge und Motorsegler

Da ﬂder Ausgabe
- 12.November 1974

Betr.: Neufassung der LTA 74-323, Auggabe vom 27.8.1974
Betroffene Bauteile: Seilzlige fir Hauptsteuerungen

AnlaB: ' : , ‘
Unzureichende Festigkeit von Seilverbindungen in Hauptsteuerungen
bei Verwendung von Sellen nech DIN-Norm mit verschiedenen Seilklem-
men. . : _ _ .

Bel einer Unfalluntersuchung wurde festgestellt, daB durch eine
fehlerhafte Talurit-Seilklemme in Verbindung mit einem Drahtseil
nach DIN-Norm eine tellweise Durchtrennung des Seiles aufgetreten
war.

Die Mtglichkeit besteht, daS disser Fehler mehrfach auftritt.

Anmerkung: ‘ : ' ‘ :
EIHSprﬂcEe der Firmen Talurit und Schleicher ergaben, dafB die in

der LTA-Nr. 74-323 vom 27.8.1974 vertffentlichte, auf dem
PfL~Kennblatt-Nr. 72-450/1 (PfL-Nr. 1602) beruhende Verarbeitungs-
und- Prifanweisung nicht mehr in allen Punkten zutriffi. _

Die fir das betreffende Muster Zuldssigen Seilverbindungen werden

vom Entwicklungsbetrieb bzw. Hersteller ausgewdhlt und sind dann fur
alle Sticke einer Serie verbindlich. Angsaben, die nur fir die Auswahl
einer geeigneten Seilverbindung von Interesse sind, wurden deshalb
nicht mehr {ibernommen.

MaBnahmern:
1. An Hauptsteuerungsanlagen von Segelflugzeugen und Motorseglernm
ist zu priifen, ob

a) die Steuerseile einer DIN-Norm oder einer Luftfahrtnorm (LN)
entsprechen und :

b) die dabei verwendeten Talurit-Seilklemmen die in der anliegen-
den FPrilifanwelsung nidher beschriebenen Abmessungen aufweisen.

2. Steuerseile, deren Talurit-Seilklemmen nicht die in der Priifan-
weisung vorgeschriebenen Mafile aufweisen, sind gegen Seile gemdB
MafBnahme Biauszuwechseln.

3. Flr Seilzlige von Hauptsteuerungen an Segelflugzeugen und Motor-
seglern sind unabhdnglg von der Art der Seilverbindungen nur noch
Steuerseile nach LN 9374 oder LN 9539 zu verwenden.

Seile nach DIN-Norm mit einem Durchmesser von 2,5 mm sind gegen
Seile nach LN-Norm mit einem Durchmesser von 2,4 mm suszuwechseln.

Seile nach DIN-Norm mit einem Durchmesser von 3,0 mm und 3,5 mm
sind gegen Seile nach LN-Norm mit einem Durchmesser von 3,2 mm
auszuwechseln. 5
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Amlage zur LTA Nr. 74-323 (Ausgabe 2} vam 12.41;1974'

Priifanvoisung

1.) Feststellung -der Seilart
Hinweis: Seile nach 1N 9374 oder LN 9389 besitren eine Staklsresle.

Seile nmach DIN L'G bzw, DIN 655 weisen eine Haniseole auf.

2.) Angeben zu den Talurit-Seilklemmen

a) Die Talurit-Klempen sind aui’ die nachfolgenden MaBe zu lton~

trolli eren' -

Dz‘ahtseile nach DIN L G bz, DIN 655. mit Alu-Klemmen verpreft -

Drahtseil - ¢ mm 2,5 3,0 3,5
Klemmen © @ mm 5,4 6,0 7,0
Xlemmen-Lunge m 11,5 13,5 16,0

Drahtseile nach LN 9374, mit Alu-Klemmen verm;eﬂt .

Nemn-Durchmesser mm 2,4 2 4 3,2
Drahtseil ~ Tt Durchmesser mm 2,6-2,6 2,7  3,2-3,5
Kl.emmen-Durchmesger . mm 6,0 7, 0 8,0
~ Klemmen~LHnge nz 13,5 @ 15,0 16,5

Drahtseile nach LN 9374 und LN 9389 mit Ma- od. Cu-Klepnen verpr.

) Nenn-Durchmegser mm 2,4 2.4 3,2
Drahtseil - Is"h—Durchmesser m 2,4-'-2,6 2.7 3,2.3,5
Xlemmen-Durchmesser fiess ) 6,0 7,0 8,0

Kiemmen~-LEnge : mm 14,5 . 16,5 . 19,0

Poleranzen flir sHmtliche Hombinationen: .

. ftir Klemmendurchmesser: + 0,2 und - 0,1 oo

b}

c)

a}

e)

1)

fiir die LHnge: . 4+ beliebig und -~ 1,0 mm
‘Abwelchend von den hier angegebenen Maflen gelten flr Talurdt-
Seilverbi=mdungen, die von der Fa. Alexander Schleicher herge-

stellt warden, folgende MaBe:

Drahtseil nach DIN 655 mit. Alu-Llemmen verpreft

Drahtseil ¢ nm 3,0
Ylemmen ) 6,5
Klemmen-Linge pm 15,3

Toleranzel:
fir IG.Emmendufchmesser: + 0,2 mm
flir Klemmenlénge: ) + beliebig, = 1,0 mm

Die geprefte oder geschlagaene Kiemme dar?f das Kauscbenende
nicht beriiiren.

Dag Seilende muf etwas aus der Klemme herausragei.

Die Klemme mul frei von Anrissen sein.
Die Untersuchung ist mit einer ea. S-fach vergriBernden Lupe

vorzunehmeh,

Der Klemmen-Durchmesger _mﬁr! in Klemmenmitie dem Prifmad nach
der Priifanweisung entasprechen, : :

Ublicherveise wird pro Kanschenende eine ¥lemme verwendet.
flurden jedoch susnahmewnise 2 Klemmen hintereinander verwendet, -
so miissen boide Klemmen die ordnungsgcmﬁﬂgn_ Priifmafie aufwelsen.




LUFTFAHRT-BUNDESAMT

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNGEN

LTA-Nr. 82-216

[hpse Lulltuchtghentsanwesung 1 n den Nachnchian fi Luttianrer Teit # bgkanm
026 mathitonend beivichnetes Geral inaerhat™ e Bhgeachenen Frdt zul Aufrechd
Gerat g5+ rnch gem prgegatanens Tarmin nuler Yur Jwothe der Nashardlung mur s

Lranungsgemal durchgelihm wargen sind

pegeben worgen Die darin angegebenen Mabnuhmen missen nn
ernattung der Lumipchlighest Jurchgefuhrl werden. Ein betrollgacs
n Detrieh genommen wearden. wenn die ahgesrdneten Mallnahmen

Diese LTA wurds in den Nachrichten fiir Lofttahres Ted 11, NfL 11~75/82, a1 D9, Dezember 19872 bekanntgermacht.

82 - 216

Datum der Auziobe: 8. November 1982

Bewaffens Gerte- -

Seilverbindurgan  mh TALURIT. und NICOPRESS-Kiarmman,
eingebeut in Segetlugreuge und Moterswgler, bal danen im Laufe
der 1e1rian dshre Seitias der Flugsteworung ermounr waardon,
Batrifit:

Prefiklammean an S&Elmbindunp@n

Anlgll/Grund:

Bal der Neuanfartijurg won Selizlgen konnon fehlertwiie Sall-
vorbingdungen herpestelt worden min, wenn, imiimlich TALURIT-
Aluminivre odér  Kupferklammen mit der NICOPRESS-Zange
penredt wurder .

Mefinahman und Fristen -

Baj der nachstpn Joheesnachprifung nach Bokanntbe digwr
LT A, spdtesians fadoch bis zum 31, Mifirz 1983 Ist an Segelflugzey-
on und Motormglern. in deran Steutrurgssailzigs erneuer wor:
den zu priien, ob Preflverbindunpgan mit ¥lsmuman dar Firma
TALURIT mluels NICOPR ESS-Zange herpestallt wurden,

Zulassig sind mur Prefivecbingungon, bei genan die Klernmen girwe
Herstellerlinma miv den Werkzeugen der selban Firma bearbeite
worgden Lind, d. h. NICOPHESS-K lemmen mitNICOPRESS Zarge
und TALURIT-K larmmen mit TALU RIT-Prefwerkzeup.

Die Eellversindungen singt wip ot Zu arkennen:

1. Zulinig
1 TALURIT.K iemme mit TALURIT Werkzata.

1.1 Seildurchmassar 3 2 mm und 2.4 mm:
glatte Kiemma ohne suffallende Willsie und Korben,

1.2 NICOPRESS-Kigmme miy NICOPRESS-Zange, *

1.2 Seildurchmassar 3.2 mm:

Kilorune iy 2 poganiibser Hogundon Kyrben In Liogsrbelinngg wod
3 Proliritien quer zur Sallrichtung

1.2.2 Seildurehmessar 2.4 rmm:

Klermma mit 2 pegonibes lisgenden Kaerban in langsnehtung und
einer Pralirille quar zur Seilrichtung -

2. Nicht 1utiisg

2.0 TALURIT-Klemme mit NICDPFIESSZB“D&

2.1.1 Seldurchmwsssr 3.2 memn:

Klemme mit 2 peganiberlisgandien Wolsten onsietle oger Kerben in
Lasgstiehtung und 3 Prefirillen tuer zur Seilrichiung.

2.1.2 Ssilgurchmesser 2.4 mm:
Klemme mi 2 fimondbarlisgandan Wilsien pnstelle Wer Kerbon in
Langwichtung und 1 Prefrille quer zug Ssiteichiung.

Alle -Sellzﬁne mit unzulfssigen Stilwarbindungen ting omen luh.
T hlige aumutauschen,

Durehflirung und Beschainigung;

Die Malnanmen ynd von eingr nach % 31 oar Prifpranung fir
Luttfabrigerdt dafir anerkannien Stele durchzufihren und zu
besehelnipon .

Die Vorschriftan {ber die Fiibrung der Getrisbssufzrichnungen

pemdn 'S 15 gor Batriebsordnung far Lutttahrgerst sind zu ba-
achsen,

Berrmrkung:
Sinhe auth LTA-Ne 74 — 32372 wom 12, Nowamber 1974




